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GRAF ZEPPELIN

Postanowieniem traktatu wersalskiego z 1919 Nie-
mcy nie mogli posiada¢ samolotéw wojskowych, a
niemiecka marynarka wojenna - lotniskowcéw. Tym
niemnicj juz w 1928 przy Reichsmarine powstata
zakamuflowana komodrka lotnictwa morskiego, Rozpa-
trywano tez koncepcj¢ krazownika lotniczego (jak
szwedzki ,,Gotland™), uzbrojonego w dziala duzego
kalibru umieszczone na dziobie i ok. 20 samolotéw na
pokladzie lotniczym na rufie. Zarzucono jg w 1934 na
rzecz lotniskowca, przeznaczonego do dzialan na
Morzu Pélnocnym i Atlantyku. Mial to by¢ okret o
wypornosci 15 000 ton, uzbrojony w 6-203 mm (lub 9-
150 mm) i 60 samolotéw, z pokladem lotniczym
diugosci 180 m. W kwietniu 1934 rozpoczg¢to prace
nad projektem niemieckiego lotniskowca. Jako pod-
stawe projektu przyjeto brytyjski ,,Courageous”. Prace
hamowane byly przez niczdecydowanie dowddztwa
Kriegsmarine co do zalozen tego typu okrgtu oraz brak
doswiadczonych pilotéw morskich. Sytuacji nie popra-
wiato nastawienie Luftwaffe, roszczgcej sobie prawa
do decyzji w sprawie jakiegokolwiek lotnictwa woj-
skowego w Niemczech. W mig¢dzyczasie, w czerwcu
1935 podpisano traktat migdzy Wiclkg Brytanig i
Niemcami, zezwalajgcy na budowe przez tych ostatnich
lotniskowcéw o lacznej wypornosci 38 500 ton. Dzigki
kontaktom z Japonczykami udato si¢ Niemcom zwie-
dzic lotniskowiec ,,Akagi”. Efektem pracy projektant6w
byl okret podobny do lotniskowc6éw japorskich i
amerykarnskich: z lekkim pokladem pancernym i
nicostonionymi burtami hangaréw. Pozwalalo to zwie-
kszy¢ ilos¢ zabieranych samolotéw, lecz nie zapewniato
bezpieczenstwa okretu w wypadku trafienia bombami
(por. brytyjski lotniskowiec ,,Victorious”). Przewi-
dziano bardzo silne uzbrojenie artyleryjskie: 16 dziat
150 mm i 12 dzial 105 mm plot. Bylo to podyktowane
checig zapewnienia lotniskowcowi obrony przed nisz-
czycielami. Na uwage zasluguje wyposazenie okretu w
dwa pedniki Voith-Schneidera, umieszczone na kon-
cach okretu, zapewniajace bezpieczne przejscie przez
Kanal Kiloriski przy silnym, bocznym wietrze oraz
pomocne przy cumowaniu, zapewniajgce Sterownosé
przy szybkosciach do 12 w., a w razie awarii turbin
zapewniajace okretowi szybkos¢ rzedu 4 w.

Pierwszy lotniskowiec, nazwany tymczasowo ,,B”,
zamOwiono w stoczni Germania Werft w Kilonii 11
lutego 1935, a jego budowg rozpoczeto 30 wrzesnia
1936. Drugi, ,,A”, zam6éwiono 16 listopada 1935 w
Deutsche Werke, réwniez w Kilonii, a rozpoczeto 28
grudnia 1936. W niezrealizowanych planach znaj-
dowaly si¢ jeszcze lotniskowce ,,C” i ,,D”. Wkrétce
okazalo si¢, ze prace nad lotniskowcem ,,B” op6zniaty
si¢ 1 uzaleznione byly od ukorczenia krazownikéw
»Prinz Eugen” i ,,Bliicher”. Ostatecznie zawieszono je
we wrzesniu 1939, a w 1940 nieukoriczony kadtub
lotniskowca ,,B” poci¢to na zlom. Tymczasem prace
nad lotniskowcem ,,A” post¢powaly naprzéd; zostal
zwodowany 8 grudnia 1938 i nazwany ,,Graf Zeppe-
lin”. Po niemieckiej inwazji na Norwegie, 30 kwietnia
1940, przerwano na nim prace, jako ze dziala 150 mm
przeznaczono do baterii nabrzeznych w Norwegii, za$
obsadzenie norweskich brzegéw angazowalo znaczne
sity Kriegsmarine. 12 lipca 1940 ,,Grafa Zeppelina”

odholowano do Gdyni. Stamtgd po roku, w dniach 19-
21 czerwca 1941 przeprowadzono go na holu do
Szczecina, aby uchroni¢ go przed nalotami radzieckimi,
spodziewanymi po niemicckim ataku na ZSRR. Nastg-
pnie, w dniach 10-17 listopada 1941 ,,Graf Zeppelin”
powrdécit do Gdyni, gdzie uzywano go jako ptywajacego
magazynu drewna. Brytyjski samolot sfotografowal go
tam 2 lipca: uznano (pochopnie), ze moze by¢ gotowy
do préb w ciggu trzech tygodni i oceniono, ze wejdzie
do stuzby w czerwcu 1943. W nocy 27/28 sierpnia
1942 dziewig¢ brytyjskich ,Lancasteréw” wystarto-
walo, aby go zbombardowaé. Nie uzyskano zadnego
trafienia.

Tymczasem w 1942 Niemcy rzeczywiscie posta-
nowili dokoriczy¢ budowy lotniskowca. 15 maja 1943
adm. Raeder rozkazal kontynuowac przy nim prace
wykonczeniowe, czemu jednak przeszkadzal brak sity
roboczej. Przewidywano zaopatrzenic lotniskowca w ra-
dar oraz w rzucajgcy si¢ w oczy p6lokragla ostong na
kominie. Aby zlikwidowa¢ przechyt 4 1/2° na prawa
burt¢ dodano odpowiednio skonstruowane bable prze-
ciwtorpedowe (o0 r6znej grubosci poszycia stalowego),
co jednoczesnie pozwolilo zwigkszy¢é pojemnosé
zbiornikéw paliwa. W dniach 26 listopada - 3 grudnia
1942 lotniskowiec przeholowano do Kilonii. W migdzy-
czasie, w rezultacie bitwy na Morzu Barentsa, Hitler
rozkazal przerwa¢ prace nad duzymi okretami i 30
stycznia 1943 zn6w robotnicy zeszli z ,,Grafa Zeppe-
lina”, a w dniach 20-23 kwietnia przeholowano go do
Szczecina i ustawiono na Parnicy. Pozostal tam do
korica wojny i 24 kwictnia 1945 - wobec zblizajacych
si¢ wojsk radzieckich i braku mozliwosci ewakuacji -
nicukonczony lotniskowiec zostal zatopiony przez
Niemcow, a jego maszynownia zniszczona.

Zgodnie z postanowieniami alianckicj Komisji
Trojstronnej, dzielacej po wojnie wrogie floty, miat by¢é
zlomowany lub zatopiony na pelnym morzu do polowy
sierpnia 1946. Rosjanic jednak za nic mieli wszelkie
postanowienia. Szczegélnie nalegal na to Gwczesny
dowddca radzieckiej marynarki wojennej, admirat floty
N.G. Kuzniecow. Juz latem 1945 sluzby ratownicze
radzieckiej Floty Baltyckiej podniosty ,,Grafa Zeppe-
lina”, a 19 wrzesnia 1945 okret weielono w sklad Floty
Baltyckiej pod (prowizoryczng?) nazwg ,,Zeppelin”,
jako lotniskowiec. Jego stopieri gotowosci okreslono na
80%. Prébowano naprawi¢ jego turbiny napedowe,
zniszczone przez NiemcOw. Rosjan szczeg6lnie intere-
sowaty: nowoczesna silownia i pedniki Voith-Schnei-
dera oraz clementy wyposazenia lotniczego: podnosniki
lotnicze, przegrody przeciwpozarowe, itp. Remontem
miala si¢ zajg¢ leningradzka stocznia No.189. Rozpo-
cz¢to przygotowanie okrgtu do holowania do Lenin-
gradu.

W ramach przygotowania okrg¢tu postanowiono
zaladowac¢ go zdobyczg wojenng: czotgami i lokomo-
tywami. Lokalny dowddca oddzialow tylowych roz-
kazal brac ich jak najwigcej - réwniez na gérny poklad
i do hangaru. Lotniskowiec nic wytrzymat tego i w
1946 roku przewrdcit si¢ w porcie. Podniesiono go, ale
uszkodzenia jakie wéwczas doznal okazaly si¢ zbyt
duze: mechanizmy spadly z fundamentéw, za$ prze-
grody przeciwpozarowe w hangarze, windy i pozostale,



kosci. Przyklejamy wsporniki 232, zejsciéwki 233 i
pokladéwke 234 (rys. 11).

235-237 Poktadéwke 235 sklejamy i razem z pod-
stawami dalmierzy 236 i 237 przyklejamy na pomoscie
223:

238-245 Pokladowki 238-241 przyklejamy w ozna-
czonym miejscu i doklejamy podest 242 oklejony barie-
kg 245 oraz podest 243 z barierkg 244.

246-249 Pokladéwki 246 i 247 oraz podstawy
dalmierzy 248 i 249 naklejamy na pomoscie 223 wediug
rys. 11.

250-252 Dalmierze. Wykonujemy wedlug rys. 11 i
osadzamy na podstawach. Mozna wykona¢ je jako
obracajgce si¢ przez dopasowanie dodatkowych rurek do
wewnetrznej Srednicy podstaw i nasunigcie glowic na te
rurki.

253-256 Pomost reflektora. Sklejamy wedtug rys. 11.

257 Pomost. Przyklejamy w przedniej czg¢sci komina
wedlug rys. 11 11.

258-270 Maszt gléwny. Kolumng¢ masztu sklejamy z
czesci 258 i dopasowujemy (bez kleju) do przygo-
towanych juz otworéw, a nastgpnie montujemy na nicj
wyposazenie zgodnie z rys. 1 i 11. Podpor¢ 263
zaginamy na ksztalt niesymetrycznej litery W. Elementy
264 laczymy po dwa i oklejamy S$cianka 265. Do
sklejonych ze sobg elementéw 266 przyklejamy 268a,b i
calos¢ oklejamy barierkg 267. Stenge masztu (W) okle-
jamy w dolnej czgsci elementem 269.

271-272 Barierki stanowiska sygnalowego - przy-
klejamy je na pomoscie 223 wedtug rys. 11.

273 Sklejamy i naklejamy na pokladzie lotniczym w
0znaczonym miejscu.

274-278 Wyposazenie masztu dziobowego. Mon-
tujemy wedlug rys. 11 11.

279 Podstawa dzialka p-lot. Przyklejamy w czesci
dziobowej okretu na pierscieniu sklejonym z czgsci ¢ (rys.
12).

280 Urzadzenie do transportu wézkéw startowych.
Sklejamy je wedlug rys. 12. Przedstawiono tam m.in.
wozek startowy 346 na prawoburtowej katapulcie i
platform¢ 280c w gérnym polozeniu urzadzenia 280a.
Na lewej burcie wozek startowy (juz zlozony - czgs¢ 347)
znajduje si¢ na platformie w jej dolnym polozeniu na
wprost szyn powrotnych 137.

281-283 Artyleria 105 mm. Oslony dzial 281 skleja-
my wedlug rys. 13a. Lufy wykonane wedlug wzoru D
wklejamy parami w zamki 282 i przyklejamy do lawet w
ostonie. Gotowe baterie przyklejamy na stale w wyzna-
czonych miejscach (rys. 1) na potréjnych krazkach 283
lub mocujemy obrotowo w sposob opisany np. w Nr 25
Wydawnictwa JSC.

284-293 Kapa komina. Skomplikowany ksztalt kapy
stwarza duze trudnosci wykonawcze i z tego powodu
zamieszczono rezerwowe poszycie - cz¢$¢ 290a. Sklejanie
kapy rozpoczynamy od wykonania szkieletu z czgsci 284-
289 wedlug rys. 14. Poszycie sklada si¢ z siedmiu
segmentow, ktére wycinamy w srodku grubosci linii
obrysu. Do gérnych krawedzi segmentéw a-f przykle-
jamy odcinki pask6w cienkiego papieru, z zamieszczo-
nych na marginesie tej instrukcji tak, zeby polowa ich
szerokosci wystawala poza dany segment. Paskow nie
przyklejamy w srodkowej czgsci segmentéw. Miejsca te
sq przeznaczone dla jednego ,,zbiorczego” paska, na kiory

naklejamy wszystkie segmenty tak, zeby ich osie symetrii
ulozyly si¢ w jedng prostg, a nastgpnie sklejamy ze sobg
wszystkie segmenty, korzystajac z uprzednio przykle-
jonych paskéw. Po sklejeniu calego poszycia przymie-
rzamy je do szkieletu, odcinamy nadmiar i sklejamy ze
szkieletem. Od goéry naklejamy element 291 oraz okap
292 i czg$¢ 293 wedlug rys. 1.

294-298 Lodzie. Poklady (a), po zagi¢ciu pawezy,
przyklejamy do szkieletéw (b) sklejonych jak na rys. 15.
Doklejamy burty (c) oraz pozostale elementy wedlug rys.
I8

299-302 Zurawiki. Sklejone z elementéw a i b
wklejamy do wngk wedlug rys. 1 tak, aby wystawaly
nieco poza burtg jak zaznaczono linig przerywang przy
jednym z zurawikéw 300. W miejscach przyklejenia
zurawikéw nalezy nacigé krawedzie burt do poziomu
pokladu wneki. Zurawiki 301b oklejamy z obu stron
elementami a i przyklejamy do sufitu wneki podno-
$nikiem nad lodzig. Jesli chcemy przedstawi¢ moment
spuszczania lodzi to zurawiki te przyklejamy odwrotnie -
podnosnikami na zewngtrz okretu i do nich podwieszamy
16dz. Do tego samego celu stuzg zurawiki 302, ktére
mogg by¢ wklejone w miejsce wybranych zurawikéw 299
lub 300.

303-310 Reflektory. Sklejamy je wedtug rys. 161 1.

311-315 Artyleria p-lot. 37 i 20 mm. Sklejamy
wedlug rys. 13b i c.

316-319 Dalmierz i reflektory. Sklejamy wedlug rys.
17-d4ls

320-325 Anteny. Elementy 320 zaginamy wzdluznie
pod kgtem 90° tworzgc sztywne stupki, do ktérych
przyklejamy reflektory anten 321. Podobnie sklejamy
anteny 322-324 wedlug rys. 1, 11, 12. Z czesei 325
wykonujemy 16 wysiggnikéw, na ktérych wieszamy
dwie anteny na rufie okr¢tu wedlug wzoréw R i S oraz
rys-.1x

326-330 Maszty anten diugofalowych. Cztery maszty,
wykonane przez sklejenie odpowiednio po cztery eleme-
nty 326 lub z patyczkéw wedlug wzoru H, mocujemy za
pomocg osi z drutu, we wspornikach 327, oklejonych
clementami 328. Wsporniki wciskamy w nacigcia w lewej
burcie, wykonane tuz pod galeryjkg (rys. 18), na wprost
wycie¢ w elementach galeryjki (193, 195 i 197). Wspo-
rniki wciskamy na glgbokos¢ pozwalajaca na pionowe
ustawienie masztow w wycieciach galeryjki. Maszty i
wsporniki wzmacniamy podporami wykonanymi z pas-
kéw 329 i 330.

331-340 Oslony. Cz¢s$¢ 331 ksztaltujemy w potwalec
i doklejamy do pokladu lotniczego na rufie wedlug rys.
1. Ostony 332-338, po przyklejeniu paskéw 339 (rys.
18), doklejamy do krawedzi pokiadu i podpieramy
wspornikami 340 wedlug rys. 11 18.

341,342 Trapy. Przyklejamy zgodnie z rys. 1.

343,344 Skrzynie z piaskiem. Naklejamy wedlug rys.
i

345 Wiazy do urzgdzen sterowniczych i napgdowych
katapult.

346-348 Wozki startowe samolotow. Sklejamy jak na
rys.: 12

349 Elementy do mocowania rei.

350 Dwa ziclone Swiatta wyciete z okladki naklejamy
na pokiad lotniczy wedlug rys. 1.

Olinowanie i anteny wykonujemy wedlug rys. 11 11.



delikatne wyposazenie lotnicze uleglo zniszczeniu,

Ostatecznie 3 lutego 1947 przekazano go Centra-
Inemu Naukowo - Badawczemu Instytutowi Okreto-
wnictwa im. A.Krylowa w Leningradzie, ktéry mial
wykorzystywac go jako plywajacy baze doswiadczalng
bez napedu, pod nazwa ,PB-101". Okazato Sicie
doswiadczenia mialy na celu zatuszowanie skutkéw
wypadku - okrgt postanowiono zatopic.

W dniu 14 sierpnia 1947 jedyny niemiecki lotni-
skowiec (zatadowany bombami lotniczymi, minami,
torpedami i pociskami artyleryjskimi) wyszedl ze
§win0ujs’cia na holu lodotamacza ,,Wolyniec”. Wraz z
nimi w konwoju szly réwniez: tralowiec »1-742",
scigacz ,,SKA-486" i holownik ,L-67". 16 sierpnia
konw6j przybyl na pozycje 55°48°N/18°38’E. Tam przez
dwa dni ,,Graf Zeppelin” bombardowany byl przez
samoloty, ktére wykonaly lgcznie pigé¢ atakéw. Po
poludniu 18 sierpnia do atakéw torpedowych przy-
stgpily okrgty nawodne: trzy kutry torpedowe (w tym
»TKA-503") oraz niszczycicele ,,Strogij”, »lawnyj” i
»Strojnyj”. Pod wieczor ,,Zeppelin” poszedt na dno.

20 wrzesnia 1947 ostatecznie skreslono go z listy
radzieckich okretow.

Opracowat Marek Twardowski

ﬁDANE TECHNICZNE (PROJEKT Z 1939)h
wypornosc: 28 090 t std
wymiary: 257,2 calk. x 30,7 (poklad) x 7,29 m
naped: 16 kotéw, 4 turbiny parowe
Brown-Boveri z przekladnia, 4 sruby,
200 000 KM = 35,0 w. 8000 Mm/19 w.
uzbrojenie: 16-150, 12-105 pl, 22-37 pl,
28-20 pl, ok. 42 sam. (projekt)

pancerz: burta 100, pokl.60, art.31,
st.dow. 150, mm
&aloga: 1760 (bez zalogi lolmcch)J s

Podczas budowy ulegly zmianie wymiary okretu i
wynosity: dlugos¢ calk. 262,5 m, szerokos¢ kadluba
31,5 m. Przewidywana wypornos¢ bojowa 33 550 t i
zanurzenie maksymalne 8,5 m.

Model przedstawia okre¢t jakby byl wykonczony
jesienig 1943 roku i wyszedl w rejs bojowy majac na
pokladzie samoloty Trigergruppe 186 w skladzie: 12
mysliweéw Me 109 T-2 oraz 30 bombowcéw Ju 87 D.

OPIS WYKONANIA MODELU

Materialy pomocnicze i narzedzia

Do wykonania modelu potrzebne beda: nozyczki,
penseta, n6z z ostrym koricem, zyletka, metalowa
linijka, dobry klej do papieru, patyczki, szpilki krawie-
ckie, farby (plakatowe lub modelarskie).

Poszczegllne czgsci nalezy wycinaé starannie po
zewngtrznej stronie linii. Najlepiej wycina¢ elementy
w miarg klejenia, gdyz unika si¢ dzigki temu pomylek.
Drobne elementy oraz otwory nalezy wycina¢ ulamang
zyletkg lub nozem do tapet (z wysuwanym ostrzem).
Linie zagigcia nalezy lekko nacigé koricem ostrza lub
nagnies¢ koricem igly prowadzonej ukosnic przy
metalowej linijce. Czgsci cylindryczne wygodnie jest
zgina¢ nawijajgc na patyczek lub drut o odpowiedniej
srednicy. Nie powoduje to zalamania papieru. Mode-
larze bardziej zaawansowani mogg w trakcie sklejania
malowac farbami w odpowiednim kolorze krawedzie
wszystkich sklejanych elementéw. W znacznym stopniu
podniesie to koricowy wyglad modelu.

Opis sklejania

Uwaga! Kadlub okrgtu nie jest symetryczny, nalezy
wige zwraca¢ uwage na strong prawg (R) i lewg (L)
nickt6rych elementéw - zwlaszcza zeberek wzmacnia-
jacych.

1-16 Pokiad z hangarem. Poklad sklada si¢ z szesciu
czesci tworzgcych dwie warstwy: gémg - czesci 1-3 i
dolng, zlozong z czgsci 4-6. Wykonanie pokladu roz-
poczynamy od sklejenia (na réwnej plaszczyznie) czesci
214 po czym doklejamy czgsci 5 i 3 zwracajac szcze-
¢6lng uwage na wzajemne polozenie wszystkich elemen-
6w Scisle w_jednej osi. Czg$¢ 1 przyklejamy w 90%
pozostawiajgc tymezasowo niesklejonym pas o szerokosci
1 em w czgsci dziobowej, natomiast czesé 6 przyklejamy
tylko na szerokosci 1 cm pozostawiajac caly resztg od
strony rufy bez kleju. Oba te fragmenty pokladu bedg
zagigte ku dotowi w dalszej fazie budowy.

Jezeli decydujemy si¢ na wykonanie ruchomych pod-
nosnikow samolotéw (wszystkich lub wybranych) to juz
teraz wycinamy ich platformy z poktadu i dopasowujemy
na ich miejsce drugie, wykonane z czgsci 12-14, podkle-
jonych czg¢sciami 15,

Do dolnej powierzchni pokiadu przyklejamy hangar
(czgsci 71 8), w ktérym, przy ruchomych podnosnikach,
wycinamy tréjkgtne otwory i wzmacniamy te miejsca
nakladkami 16. Hangar formujemy jak na rys. 2, strong
kolorowg do wewnatrz. Uwaga! sklejki na krawedziach
czgsci 7 i 8 bedy stuzyly do przyklejenia burt, powinny
by¢ teraz odgigte 0 90°. Niektére wycigcia migdzy tymi
sklejkami sg glgbsze w celu ulatwienia doktadnego
przyklejenia hangaru tak, zeby linie obrysu czesci 7 i 8
pokrywaly si¢ z widocznymi w tych wycigciach fragmen-
tami odpowiadajgcych im linii na czesciach 4 i 5. Obie
czgsci hangaru lgczymy elementami 9-11 po wklejeniu
zeberek wzmacniajgcych. W wersji z ruchomymi podno-
$nikami wklejamy tez wewngtrz hangaru Scianke 8a.

17-32 Zeberka wzmacniajgce. Dolne krawedzie
zeberek usztywniamy przez zagigcie i sklejenie. Zeberka
wklejamy w dwéch etapach. W pierwszym tylko ozna-
czone numerami 17-20, 27, 31 i 32 oraz elementy 9, 10
il 1

33-60 Wngki lewej burty (rys. 3). We wngkach obu
burt mieszczg si¢ lodzie, szalupy i kutry, wyloty wenty-
lator6w oraz kilka drobnych pomieszczen. Wyloty
wentylator6w majg posta¢ plaskich skrzyn lub wydtu-
zonych, pogigtych przewodéw jak na rys. 3c (dla
uproszczenia sklejania pomini¢to gérne, niewidoczne
Sciany takich przewodow).

Gormne sklejki czesci 33 (na kiérych naniesiono nume-
racj¢ przegr6d) stuzg do usztywnienia krawedzi wnek.
Nalezy je odgigc na zewngtrz o 180° i sklei¢. Po sklejeniu
czesci 33 wklejamy korytarze 35 i 36, przegrody 39-44,
wentylatory 47-50, czesci 51-53 i wentylatory 54-59.
Podobnie postgpujemy z czescig 34 i oba zespoly wnek



przyklejamy we wlasciwym miejscu do hangaru.

61-80 Wneki prawej burty. Wykonujemy analogi-
cznie jak na lewej burcie korzystajac z rys. 4. Po
przyklejeniu wszystkich wngk do hangaru wklejamy
reszt¢ zeberek wzmacniajgcych (21-26 i 28-30).

81-86 Bgble przeciwtorpedowe. Kazdy z elementéw
81-84 zaginamy wzdluznie i sklejamy tak, zeby powstaly
»rury” o przekroju tréjkgta prostokgtnego stopniowo
zmniejszajgcego si¢. Scianka a jest przeciwprostokgtng
tego tréjkata. Elementami 85 i 86, zlozonymi w podobne
tr6jkgtne rurki, lgczymy przez wsunigcie do srodka (z
klejem) czesci 81 z 82 i 83 z 84. Gotowe zespoly babli
przyklejamy Sciankami ¢ na dolnych krawedziach zebe-
rek, od dwudziestego do trzydziestego pierwszego.
Strzalki wskazujg kierunek ku dziobowi.

87-101 Cze¢s¢ rufowa okretu. Z elementéw 87-92
sklejamy szkielet, do ktorego przyklejamy poklad 93,
kratownic¢ 94 i pozostale elementy wg. rys. 5. Gotowy
zespol przyklejamy do hangaru i poktadu sklejajac tez do
konca obie warstwy rufowej czesci poktadu lotniczego.

102-130 Czgs¢ dziobowa okretu (rys. 6). Burty cze¢sci
102 profilujemy (wyginamy) tak, zeby po sklejeniu
przylegaly do zeberka 111. Dolne krawedzie burt uszty-
whione sg biatymi paskami kartonu, ktérych jednak nie
przyklejamy do burt, a jedynie zaginamy do poziomu po
wklejeniu zeberek wzmacniajacych (108-111). Sklejong
czes¢ 102 fgczymy z czescig 103 i wklejamy szkielet
wykonany z czgsci 108-111. Sklejamy elementy 104-107
i doklejamy do czgsci 102 i 103. Naklejamy poklad 112
i element 113 na dziobie, nadbudéwke 114, kabestany
129 i stopery laficuchéw kotwicznych 130.

W pokladzie wykonujemy siedem otworéw, w ktére
weiskamy (bez kleju) stupki, z ciasno zwinigtych eleme-
ntéw 115. Stupki te w odpowiednim czasie podciggnicmy
pod pokiad gléwny.

Z czgSci 116-119 sklejamy kazamaty dziobowe (rys.
50, w ktorych umieszczamy baterie dziat artylerii 150
mm wykonanychwg rys. 7. Lufy, wykonane wg wzoru C
(np. metodg opisang w modelu JSC nr. 25) wklejamy
wraz z osig z odcinka drutu w obejmie 123 tak, zeby
odlegtos¢ migdzy ich osiami wynosila 2 mm. Zamiast
krgzk6w 126 mozna naklei¢ pierscienie z czesci 126 a.

Gotowe zespoly kazamat wkladamy od géry poprzez
otwor w czesci 104 i przyklejamy do czesci 102 w
oznaczonych miejscach. Na kazamatach, wewngtrz czesci
104 przyklejamy clementy 127 i 128.

131-149 Katapulty. Zespoly katapult 131, 132 z urzg-
dzeniami napgdowymi 134, 135, zbiornikami cisnienio-
wymi 133, szynami powrotowymi w6zk6w startowych
137, 138 itd. przyklejamy pod dziobowg cz¢scia pokladu
lotniczego wg rys. 2. Przyklejajgc czesci 131, 1321 138
nalezy sprawdzi¢ czy migdzy hangarem a tymi czgsciami
zmiesci si¢ czg$¢ 104. Z zeberek 141 przyklejamy w
odpowiednich miejscach tylko cz¢s¢ - na dlugosci
katapult - reszt¢ pdzniej. Sklejamy przednig krawedz
pokladu zaginajgc jego srodkowg czgs¢ zgodnie z zary-
sem czesci 144,

Przyklejamy do poktadu i hangaru caly zespol czesci
dziobowej okrgtu. Wysuwamy stupki 115 doklejajac je
do poktadu: dodajemy podpory 147, 148 i 149.

150-158 Burty. Przed przyklejeniem do kadluba
nalezy w burtach umiarkowanie odgia¢ bable przeciw-
torpedowe wzdluz zaznaczonych linii, zaokragli¢ czes¢

rufowy oraz wklei¢ wentylatory 154, 155 i wneki 156-
158 wg rys. 1. Po przyklejeniu burt mozemy dokleié
reszte podpor 141.

159-167 Kazamaty rufowe (rys. 8). Sklejamy analo-
gicznie jak dziobowe. Baterie rufowe nie majg od gbry
osi obrotu; naklejamy tam krazek 165. Do dolnej osi
przyklejamy czg¢s¢ 167 po wlozeniu baterii w otwér w
czgsci 160 (163).

168-170 Podnosniki samolotéw. Elementy 168 skle-
jamy w tréjkgtne rury, kiére powinny z umiarkowanym
oporem przesuwac si¢ w otworach w hangarze. Czesci te
przyklejamy do elementéw 169-170, wsuwamy w otwory
i dociskajgc od dolu do dna hangaru przyklejamy do nich
od strony pokladu pomosty podnosnikéw (czesci 12-15).

171-177 Diwig. Montujemy wedlug rys. 1 i 9.
Wewnetrzne powierzchnie ram 174ab, dla lepszego
efektu nalezy wycig¢é. Kélka 177b po sklejeniu parami
rozcinamy poprzecznie i poléwki przyklejamy po obu
stronach czgsci 176. W kélkach 177¢ wykonujemy
wcigcia umozliwiajgce nasuniecie kélek na poprzeczke
175. Kolko d, po odcigciu zaznaczonej czgsci przy-
klejamy do zespolu napgdowego 173. Kélka ¢ podkle-
jamy pod pomostem 172.

178-208 Pomosty i galeryjka woké6l pokladu lot-
niczego (rys. 1). Wystepujg tu trzy rodzaje podpé6r
przedstawionych przykladowo na rys. 10. Gal;eryjka
podparta jest szeregiem pretéw (czesci 208), ktore
przyklejamy miedzy jej krawedzig a punktami zazna-
czonymi na burtach. Niektére podpory z rys. 10 majg
dodatkowo ostony zejsciowek (czesci e).

209-212 Pokladéwka. W pokladzie wykonujemy
otwér, w ktérym bedzie osadzony maszt po czym
przyklejamy w oznaczonym miejscu Sciany pokiadéwki
209. W czesei dziobowej tej poktadéwki przyklejamy od
wewnatrz do scianek element 210, ktérego sklejki
powinny by¢ odgigte do wngtrza poklad6wki - oprze sie
na nich pomost. Doklejamy podpore 211 i zejsciéwke
212 ( w poblizu korica, obok masztu).

213-215 Pokladéwka. Do $rodka wklejamy pomo-
cniczg Sciankeg 215, przyklejamy pomosty 214 i calos¢
naklejamy na pokladzie po wykonaniu komina i gléw-
nego pomostu wyspy.

216-222 Komin. Element 216 sklejamy w prosto-
kgmg rurg, ki6rg z obu stron zamykamy elementami 217
podklejonymi czgsciami 218. Tak przygotowany szkielet
wsuwamy w poszycie komina, sklejone z czesci 219 i
220. Dolng czgs¢ komina oklejamy elementem 221, a od
g6ry zamykamy komin czgscig 222 i calos¢ naklejamy na
pokladzie po wykonaniu gléwnego pomostu wyspy.

223-228 Gléwny pomost wyspy. Sklejamy z czesci
223 1 224. Wycinamy otwory pod maszt gléwny i
zejscibwke i po dopasowaniu z kominem i pokladéwka
213 przyklejamy te zespoty do poktadu i pokladéwki 209.
Wystajgcy fragment pomostu w czgsci dziobowej okle-
jamy barierkg 225. Pod pomostem przyklejamy wsporniki
226 oraz podpory 227 i pig¢ podpér 228. Elementy 228a
oklejamy z obu stron elementami 228b, a do elementéw
227b przyklejamy z obu stron czesci 227a.

229 Pokladéwka. Przyklejamy do komina i pomostu
223 w oznaczonym migjscu.

230-234 Pomost. Sklejamy z czedci 230 i 231,
wycinamy otwory pod ukosny maszt tylny i zejsciéwki i
przyklejamy do komina na zaznaczonej na nim wyso-
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LOTNICTWO POKLADOWE

W trakceie projektowania i budowy lotniskowca przebadano kilka prototyp6w
r6znych samolotéw. Ostatecznie zdecydowano si¢ na specjalne wersje Bf 109 i
Ju 87. Powstala tez specjalna 186 grupa lotnicza, ktérej samoloty mialy
stacjonowac na lotniskoweu: 12 platowcéw Bf 109 T-2 i 30 sztuk Ju 87 C-1 i

D-5.
Mysliwiec Messerschmitt Bf 109 T-2
wymiary: 11,08 x 8,76 x 2,45 m
masa startowa: 3 080 kg
predkosé: 570 km/h
zasieg: 700 km
uzbrojenie: 4 k-my, 250 kg bomb

Opis sklejania

Czgs¢ 6 sklejamy w stozek i wstawiamy podstawy 1, 2. W czesci
7 wycinamy otwor na dZwigar skrzydlowy 9 i czgs¢ 7 sklejamy w
stozek, wstawiamy podstawe 3 i doklejamy do czesci 6. Do niej
doklejamy sklejong czgs¢ ogonowa 8 oraz kabing 13. Do ogona
doklejamy usterzenie 11 z zastrzalami 12 i kélkiem ogonowym 15.

Skizydta 10 sklejamy, nasuwamy na dzwigar 9 i przyklejamy do
kadiuba. Skrzydla te mozna takze wykona¢ w wersji zlozonej. Pod
skrzydtami doklejamy podwozie 14, a z przodu kadluba $miglo 5 i
kolpak 4.

Bombowiec nurkujacy Junkers Ju 87 C

wymiary: 13.2.x 1105523 77

masa startowa: 5 840 kg

predkosc: 332 km/h

zasieg: 580 km (1100 km jako rozpoznawczy)

uzbrojenie: 3 k-my, 700 kg bomb

Samolot wielozadaniowy Junkers Ju 87 D-5

wymiary: 13,8 x 11,5 x 3,88 m
masa startowa: 5 820 kg

predkosc: 380 km/h

zasigg: 820 km

uzbrojenie: 4 k-my, torpeda 850 kg

Opis sklejania

W czgsci 4 wycinamy otwory pod dZwigar 6 i czgsé te sklejamy
w stozek dodajgc podstawy 1 i 3. Czg$¢ ogonowg 5 sklejamy,
doklejamy podstawe 2 i sklejamy z czgscig 4 w kadlub. Od géry
naklejamy kabing 9, a od dotu chiodnicg 14-16. Do ogona doklejamy
stateczniki 11 i 13 oraz zastrzaly 10 i 12, a takze kétko ogonowe 20.

Skrzydla 7 i 8 sklejamy, nasuwamy na dZwigar 6 i przyklejamy
do kadluba. Skrzydta mozna tez wykona¢ w wersji zlozonej, ukladajac
je gémymi powierzchniami na zewnatrz. Pod skrzydlami przyklejamy
podwozie 18, a z przodu kadluba $miglo 17.

Wydawnictwo JSC prowadzi sprzedaz wysytkowg wydanych przez siebie modeli okretéw,
statkéw, samolotéw, budowli i pojazdéw. Zaméwienia prosimy nadsytac na adres:
Wydawnictwo JSC, skrytka 20, 80-305 Gdarnisk 5 Oliwa, Poland
www.jsc.w.pl
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